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KROCKDAMPANDE anordning for fordon 

FQreliggande uppfinning avser en krockdampande anordning for anslutning till ett 
fordon, sarskilt en krockdampare som transporteras som ett slap. 

En krockdampare av ovanstaende typ visas i WO 01/87671 A1. Krockdamparen har 
en framdel som ansluter krockdamparen till ett fordon. Krockdamparen kan anslutas 
I ett transportlage, i vilket krockdamparen fungerar som ett slap till fordonet, samt ett 
driftlage, i vilket krockdamparen ar en stel foriangning av fordonet. 

Krockdampare anvands vid bl.a. vagarbeten och servicearbeten f6r att skydda 
trafikanter, vagpersonal och utrustning. Krockdamparens uppgift ar att pa ett 
skonsamt sStt forhindra att fordon kommer in bland vagpersonal. Detta astadkoms 
genom en dampanordning som dampar krockkrafterna fran ett kolliderande fordon 
genom att deformeras, tex. genom metallkonstruktioner med deformationszoner 
elter elastiska konstruktioner av polymert material. 

Ofta ar krockdampare besvarliga att transportera darfor att avstandet mellan 
fordonets bakersta axel och krockdamparens bakersta punkt, overhanget, ar langt. 
Ett langt Overhang skapar stora problem i skarpa kurvor, gatukoraningar. rondeller 
etc. Nar fordonet svanger sveper Overhanget ut over ett start omrade utanfSr det 
egna korfaltet och anordningen blir i vissa trafikmiljOer svar att transportera. Ett 
annat problem ar att krockdampare anordnade bak pa ett fordon paverkar 
axeltrycket. Det blir ett start tryck pa bakaxeln och ett litet tryck pa framaxeln vilket 
kan forsvara styrningen. Dessa problem testes genom en krockdampare och metod 
enligt WO 01/87671 A1. 

Uppfinningen avser ett antal forbattringar jamfdrt med kand teknik. Kanda 
krockdampare av detta slag staller om mellan transport- och driftlage genom att 
fdrskjuta hela krockdamparen fran fordonet. Nackdelen med denna Idsning ar att 
svangradien blir begransad da kraftpverfaringsbalkarna annars riskerar att sla i 
fordonet. Uppfinningen laser detta problem genom att anordna en 
fOrlangningsanordning i krockdamparen mellan en i fordonet fast anordnad framdel 
och en dampanordning. 



Uppfinningen skall i det fOljande narmare beskrivas i ansiutning till bifogade figuren 
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Fig. 1 visar krockdampande anordning i transportiage. 

Fig. 2 visar fran ovan krockdampande anordning i transportiage. 

Fig. 3 visar ovanifran sving i transportiage. 

5 Fig. 4 visar vy fran snitt AA i figur 1 , framdel och trafiktavla. 

Fig. 5 visar vy fran snitt BB i figur 1 , bakdel. 

Fig. 6 visar bakdelen i transportiage. 

Fig. 7 visar vy fran snitt CC i figur 6, bakdelen fran sidan. 

Fig. 8 visar krockdampande anordning i driftiage. 

10 Fig. 9 visar fran ovan krockdampande anordning i driftiage. 

Fig. .10 visar vy fran snitt DD i figur 8, framdel och trafiktavla. 

Fig. 1 1 visar vy frin snitt EE i figur 8, bakdel. 

Fig. 12 visar bakdelen i driftiage. 

Fig. 13 visar vy fran snitt FF i figur 12, bakdelen frin sidan. 

Fig. 14 visar en andra utfdringsform av foriangningsanordningen. 

Fig. 15 visar en forsta utfQringsform av anslutning till ett fordon. 

Fig. 16 visar en andra utfdringsform av anslutningen till ett fordon. 

Figur 1 visar en krockdampande anordning (1) ansluten till ett fordon (2), 
foretradesvis en lastbii. Krockdamparen (1) innefattar en framdel (3), en 
dampanordning (4), en bakdel (5) samt en foriangningsanordning (6). Framdelen (3) 
ar ansluten till fordonet (2) far alt OverfOra krockkrafter fran krockdamparen till 
fordonet vid en kollision. Framdelen (3) innefattar aven tva stycken pivahjul (31) med 
fiadring samt en trafikledningstavla (9). Mellan framdelen (3) och dampanordningen 
(4) ar en foriangningsanordning (6) anordnad. Fdrtangningsanordningen (6) kan inta 
ett transportiage och ett driftsiage. I transpprtlaget, figur 1 och 2, ar 
foriangningsanordningen (6) i ett utdraget lage och har skjutit dimpanordningen (4) 
fran framdelen (3). Dampanordningen (4) ar endast ansluten till framdelen (3) 
genom foriangningsanordningen (6). Dampanordningen i utfdringsexemplet ar en 
ring av elastiskt material men kan aven vara av en annan konstruktion, t.ex. en 
metallkonstruktion med deformationszoner. I figur 3 visas krockdamparen under en 
svang. Genom en vertikal led (62) mellan framdelen och foriangningsanordningen 
(6) ror sig dampanordningen (4) som ett slap. Foriangningsanordningen (6) ar 
ansluten till dampanordningen (4) genom en horisontell led (63). I transportiage 
hanger dampanordningen fritt mellan bakdelen och framdelen och paverkas inte av 
nagra momentkrafter, ffirutom paverkan fran egenvikten. Detta betyder att 



dampanordningen inte behdver dimensioneras fdr att ta upp momentkrafter och 
darigenom kan gdras t.ex. lattare. 

Figur 4 visar en vy av snitt AA fran figur 1 . Har visas framdelen (3) innefattande tva 
pivahjul (31) med fjadring (32) samt trafikskyltar (33) och en nedhissad ljusspil (34). 

Figurerna 5-7 vlsar olika vyer av bakdelen. Figur 5 visar bakdelen utan 
pakdrningsplaten (53). De tva transporthjulen (52) &r nedfallda och de tva drifthjulen 

(51) ar uppfailda. Transporthjulen (52) lyfts upp innan drift och anvSnds endast 
under transport. I utfdringsexemptet anvands en lyftanordning (54) innefattande 
hydraulcylindrar for att lyft upp transporthjulen (52). Samtidigt som transporthjulen 

(52) lamnar vagbanan har tva driftshjui (51) sankts ner till vagbanan. I driftiage 
anvands sedan driftshjulen (51). I figur 6 visas pakdrningsplaten (53) vilken dels bar 
alia funktioner som kravs. t.ex. blinker, bromsljus, positionsljus och backljus, samt 
har en ojamn yta som fdrhindrar att ett krockande fordon glider av och fortsatter 
langs med krockdamparen. 

Figur 8 och 9 visar krockdamparen (1 ) ansluten till ett fordon (2) i ett driftsiage. 
Foriangningsanordningen (6,61) ar i ett fdrkortat lage med framdelen (3) och 
dampanordningen (4) tryckta mot varandra. Framdelen (3), dampanordningen (4) 
och bakdelen (5) ar nu en stel foriangning av fordonet (2). Fdr att sakerstaila 
styvheten ar framdelen (3) och dampanordningen (4) fdrsedda med en 
dockningsanordning (7,8). 

Figur 10 visar en vy av snitt DD fran figur 8. Har visas framdelen (3) med en 
upphissad ljusspil (34), samtidigt som de framfdrliggande trafikskyltarna (33) 
framtrader tydligt. 

Figurerna 1 1-13 visar olika vyer av bakdelen i driftsiage. Figur 1 1 visar bakdelen 
utan pakdrningsplaten (53). De tva transporthjulen (52) ar uppfailda och de tva 
drifthjulen (51) ar nerfallda. Drifthjulen (51) har en pivafunktion, dvs. kan rora sig 
runt en vertikal axel, detta ar visat i figur 1 1 genom att drifthjulen (51) ar visade i 
olika positioner. Dessutom ar drifthjulen (51) hdj- och sankbara genom en hydraulisk 
teleskopanordning (55). Utforingsformen visad I figurerna har tva drifthjul (51). En 
annan uttoringsform ar att bara ha ett drifthjul placerat i mitten. 
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Figur 1-2 och 8-9 visar en fOrsta utfSringsform av fdrlangningsanordningen (6). I 
figurerna innefattar fortangningsanordningen (6) en hydraulisk teleskopanordning 
(61). Ena inden av teleskopen (61) ar fast genom en vertikal led (62) i framdelen 
(3). Det Sr kring denna led (62) som dampanordningen (4) rQr sig under transport. 
5 Den andra anden av teleskopanordningen (61) ar fast i dampanordningen (4) genom 
en horisontell led (63). Teleskopen (61) vilar pa ett halvcirkelformat stodelement 
(64). Stodelementet (64) har Sndstopp (65) ffir att forhindra att dampanordningen (4) 
slar i framdelen (3) vid tvara svangar. Figurerna 1-2 samt 7 visar krockdamparen (1) 
i transportiage, dvs. teleskopanordningen (61) har fOrflyttat dampanordningen (4) 
1 0 fran framdelen (3). En dockningsanordning (7.8) ar aven anordnad pa 

dampanordningen (4) och framdelen (3) far att i driftlage se till att kollisionskrafter 
fran bakdel (5) och dampanordning (4) fdrs vidare till fordonet (2). 

Figur 14 visar en andra utforingsform av fortangningsanordningen. 

1 5 Fortangningsanordningen (6) innefattar en hydraulcylinder (1 00) ledat fast i 

framdelen (3) och i en lankarm (101). Lankarmen (101) ar roriigt fast i framdelen (3) 
genom en led (102) samt genom en kardanknut (103) fast till en bom (104) som §r 
fast till dampanordningen (4). I cylinderns indragna lage (streckat) ar 
dampanordningen (4) tryckt mot framdelen (3) som i figur 8 och 9. I cylinderns 

20 utskjutna lage har bommen (104) lyfts upp och tryckts bakat vilket aven fdrskjuter 
dampanordningen fran framdelen (3) och darmed till transportlage. 

Figur 1 5 och 1 6 visar tva olika utfOnngsformar pa hur framdelen (3) ar fast i fordonet 
(2). Framdelen sitter fast i fordonet och rullar pa pivahjul. I figur 15 ar 

25 krockdamparen fOrst ansluten till fordonets draganordning (37), darefter trycks 

kraftoverffiringsbalkar (35) mot fordonets rambalkar (36) och draganordningen (37) 
teses hydrauliskt eller mekaniskt. I figur 16 anvSnds inte fordonets draganordning 
utan krockdamparens kraftdverfOringsbalkar (35) ansluts direkt till en koppling pa 
fordonets rambalkar (36). KraftOverfdringsbalkarna (35) lases sedan med en 

30 lasanordning (38) till rambalkarna (36). Ytterligare varianter pa hur framdelen kan 
fastas till fordonet visas i tidigare namnda WO 01/87671 A1 . 



Uppfinningen ovan visar en krockdSmpande anordning som intar ett transportiage 
med dampanordningen hSngande fritt och fdljsamt som ett slap, samt ett driftslSge 
35 da dampanordningen ar en stel fertangning av fordonet I sidled. Krockdamparen 
enlfgt uppfinningen paverkar inte axeltrycket pa fordonet, krockdamparen bar sin 
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egen vikt. Det betyder att ett fordon med maximalt tillatet axeltryck, dvs. fullastat, 
kan anvSndas. 4 

Uppfinningen visar aven en bakdel med transporthjul som ar uppfSllbara och har ett 
5 fast lage dvs. Inte nagon pivafunktion. Detta ar sakerhetsmassigt battre an tidigare 
ISsningar av pivifunktionen genom att det ar omajligt att k8ra med pivafunktion i 
transportiaget Med en lasning av pivSfunktionen finns det en mSjlighet till signalfel 
eller handhavandefel vilket kan gora att lasningen inte fungerar under transport. 

10 Ett flertal av den krockdampande anordningens funktioner styrs lampligtvis genom 
hydraulik. Ett alternativ ar att ansluta krockdamparen till fordonets hydraulsystem, 
Nackdelen ar att bade krockdampare och fordon m&ste anvanda samma 
hydraulvatska. Om flera olika fordon skall anvanda krockdamparen kan detta vara 
ett problem. Ett andra alternativ Sr att anordna ett internt hydraulsystem pa 

1 5 krockdamparen. Systemet kan drivas genom fordonets hydraulsystem men 
hydraulvatskoma fran de oiika systemen behdver aldrig blandas. 

Krockdampare enligt uppfinningen kan aven modifieras for att i driftlage kunna 
anslutas framfor fordonet, d& som skydd for matande trafik. 
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PATENTKRAV 

1 . Krockdampande anordning (1) f6r ett fordon (2) innefattande en framdel (3) 
f6r anslutning till fordonet (2), en dSmpanordning (4) samt en bakdel (5), k & n n e t 

5 ecknad avatten fariangningsanordning (6) Sr anordnad mellan framdelen (3) 
och dampanordningen (4). 

2. Krockdampande anordning enligt patentkrav 1, kannetecknad av 
att framdelen (3) ar anordnad vid fordonet (2), foretrSdesvis vid fordonets rambalkar, 

10 far att fera aver krafter vid en kollision mot krockdamparen. 

3. Krockdampande anordning enligt nagot av patentkraven 1-2, kannetec 
k n a d a v att farlangningsanordningen (6) i ett forsta lage anordnar 
krockdamparen i ett transportiage och i ett andra lage anordnar krockdamparen i ett 

15 driftlage. 

4. Krockdampande anordning enligt patentkrav 3, kannetecknad av 
att farlangningsanordningen (6) i det farsta laget anordnar dampanordnlng (4) bort 
fran framdelen (3). 

20 

5. Krockdampande anordning enligt patentkrav 4, kannetecknad av 
att farlangningsanordningen (6) i det andra laget anordnar dampanordningen (4) mot 
framdelen (3) far att kunna averfera krafter vid en kollision mot krockdamparen (1). 

25 6. Krockdampande anordning enligt nagot av patentkraven 1-5, kannetec 
k n a d a v att farlangningsanordningen (6) innefattar en hydraulisk 
teleskopanordning (61). 

7. Krockdampande anordning enligt patentkrav 6, kannetecknad av 
30 att teleskopanordningen (61) ar fast vid en vertikal led (62) i framdelen samt en 

horisontell led (63) i dampanordningen (4). 

8. Krockdampande anordning enligt nSgot av patentkraven 1-5, kannetec 
k n a d a v att farlangningsanordningen (6) innefattar en bom (104) anordnad vid 

35 en lankarm (102), som genom paverkan fran en cylinder (100) lyfter ut 



dampanordningen (4) till ett transportlage och/eller drar in dampanordningen (4) till 
ett driftlage. 

9. Krockdampande anordning enligt patentkrav 8, kannetecknad av 
5 att bommen (1 04) ar anordnad till framdelen (3) genom en vertikal- och horisontell 

led (103), sa att dampanordningen (4) kan rora sig som en slapvagn. . 

1 0. Krockdampande anordning enligt nagot av patentkraven 1-9, k a n n e t e c 
k n a d a v att bakdelen (5) innefattar ett drifthjul (51 ) med pivafunktion, for 

10 anvandning i driftlage, samt tva transporthjul (52) fer anvandning i transportlage. 

11. Krockdampande anordning enligt patentkrav 10, kannetecknad av 
att drifthjulet (51 ) ar nerfailt i driftlage och uppfailt i transportlage. 

15 12. Krockdampande anordning enligt patentkrav 10, kannetecknad av 
att transporthjulen (52) ar uppfailda i driftlage och nerfailda i transportlage. 

1 3. Krockdampande anordning enligt nigot av patentkraven 1-12, kannete 
cknad av att krockdamparen (1 ) innefattar ett internt hydraulsystem (1 0). som 
20 haller fordonets och krockdamparens hydra ulvatskor separerade. 
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SAMMANDRAG 

Uppfinningen avser en krockdSmpande anordning (1) ansluten till ettfordon (2). 
faretradesvis en lastbil. Krockdamparen (1) innefattar en framdel (3), en 

5 dampanordning (4), en bakdel (5) samt en foriangningsanordning (6): Framdelen (3) 
ar ansluten till fordonet (2) fer att Sverfora krockkrafter fran krockdamparen till 
fordonet vid en kollision. Framdelen (3) innefattar aven tva stycken pivahjul (31) med 
fjSdring (32) samt en trafikledningstavla (9). Mellan framdelen (3) och 
dampanordningen (4) ar en farlangningsanordning (6) anordnad. 

1 0 Forlangningsanordningen (6) kan inta ett transportlige och ett driftslage. I 

transportiaget ar f6ri§ngningsanordningen (6).i ett utdraget lage och har skjutit 
dampanordningen (4) fr^n framdelen. Forlangningsanordningen (6) ar ansluten till 
dampanordningen (4) genom en horisontell led (63) och i transportiage hanger 
dampanordningen fritt mellan bakdelen och framdelen. 
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Fig. 3 
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